¿QUÉ ACTUACIONES ESTÁ LLEVANDO A CABO EL MINISTERIO DE FOMENTO PARA MEJORAR LA CONSERVACIÓN DE LOS FIRMES DE LAS CARRETERAS?
Es objetivo del Gobierno la  óptima conservación de las infraestructuras viarias, así como de todos y cada uno de sus elementos, y en particular en lo que se refiere a los firmes de la red de carreteras de su competencia.
Así, en el año 2004, la situación de partida, según los diferentes  parámetros, del estado de los firmes de la red era:

	Indicador 2004
	Bueno
	Regular
	Malo

	
	Km calzada
	%
	Km calzada
	%
	Km  calzada
	%

	Deflexiones
	15.650
	56%
	5.050
	18%
	7.100
	26%

	CRT
	18.900
	68%
	4.150
	15%
	4.750
	17%

	IRI
	16.100
	58%
	7.800
	28%
	3.900
	14%

	Inspecciones visuales
	6.950
	25%
	8.600
	31%
	12.250
	44%

	Estado total de los firmes de  la red:
	7.500
	27%
	8.350
	30%
	11.950
	43%


Por tanto, según el conjunto de los indicadores objetivos estudiados, el estado total de los firmes de la red era de un 27% en buen estado; un 30% en estado regular; y un 43% en mal estado. 

El estado de los firmes esperable para el año 2008, de acuerdo con las actuaciones que ya se han acometido y las que están programadas, y que se relacionan a continuación, será:

	Indicador 2008

(ejecutado programa de 2008)
	Bueno
	Regular
	Malo

	
	Km
	%
	km
	%
	km
	%

	Deflexiones
	22.550
	81%
	5.250
	19%
	0
	0%

	CRT
	24.250
	87%
	3.550
	13%
	0
	0%

	IRI
	19.950
	72%
	7.850
	28%
	0
	0%

	Estado total de los firmes de  la red:
	16.100
	58%
	11.700
	42%
	        0
	0%


Es decir, un 58% en buen estado; un 42% en estado regular; y prácticamente nada en mal estado. Con lo que se corregirá, en el periodo de cuatro años,  todo el déficit existente a inicios del 2004. Además se está actuando sobre tramos en estado “regular” para evitar que lleguen a mal estado en estos cuatro años. Estos resultados son realmente ambiciosos ya que debemos considerar el importante aumento de los precios del petróleo, lo cual ha encarecido el coste de las actuaciones de reparación en torno a un 28% aproximadamente.

Para conseguir estos objetivos, se acometió en Junio de 2004 la realización de un Plan de Choque de Conservación, que supuso la licitación en un plazo de dos meses, entre otras, de 50 actuaciones de rehabilitación y refuerzo de firmes por un importe de 140,67 M euros, encontrándose en la actualidad con un grado de ejecución  cercano al 98%. (El Plan de Choque de Conservación se complementaba con el de Seguridad Vial, hasta un total de 160 actuaciones por un importe total de 305,86 M€).

Tras el Plan de Choque, se preparó el programa de licitación del año 2005 que supuso la licitación de 34 actuaciones de rehabilitación de firmes con un presupuesto de 117,09 M euros, de un total de 179 actuaciones de conservación y explotación con un presupuesto de 278,27 M euros (es decir un 19% de la licitación total de conservación y explotación  fue para firmes y un 42,1 % del presupuesto).

En esta misma línea se preparó el programa de licitaciones para 2006 que ha supuesto la licitación de 82 actuaciones de rehabilitación de firmes con un presupuesto de 436,08 M euros, de un total de 339 actuaciones de conservación y explotación con un presupuesto de 856,75 M euros (es decir un 24,2% de la licitación total de conservación y explotación  fue para firmes y un 50,9 % del presupuesto).

Para dar idea del importante esfuerzo realizado desde 2004 se aportan las cifras de inversión real y el volumen de licitación  anual desde el año 1996 en materia de conservación de firmes:  
	AÑO
	VOLUMEN DE LICITACION
	INVERSIÓN REAL

	1996
	
	24.283.720 €

	1997
	
	67.391.098 €

	1998
	73.435.240,62
	117.306.157 €

	1999
	104.583.261,06
	65.690.669 €

	2000
	110.153.292,52
	84.786.256 €

	2001
	34.165.919,66
	94.761.190 €

	2002
	141.771.291,18
	105.114.816 €

	2003
	73.455.755,47
	80.976.579 €

	2004
	140.670.000,00
	46.882.722 €

	2005
	117.090.000,00
	93.501.336  €

	2006
	436.080.000,00
	195.437.236 €

	2007
	* 534.428485,30
	* 158.347.753,57 €


*  a fecha de Octubre de 2007
Es decir, la inversión realizada en el 2006 en rehabilitación de firmes  supone aproximadamente multiplicar por 2,5 la inversión media realizada  de 1996 a 2003 ( 79,9 millones de euros).Y la inversión realizada hasta la fecha en 2007 (octubre)  multiplica por 2,0 esa media. 
En este sentido, al margen del importante incremento actual de las cifras de inversión en firmes, da una idea del importante esfuerzo inversor actual la comparación del número de proyectos licitados en cada programa anual de firmes desde el año 1998 hasta la fecha:

	AÑO DE LICITACION.
	Nº PROYECTOS LICITADOS. 

	1998
	37

	1999
	23

	2000
	32

	2001
	10

	2002
	37

	2003
	16

	2004
	59 (Plan de choque)

	2005
	33

	2006
	78 (Plan de choque)

	2007
	* 71


*  a fecha de Octubre de 2007

Es decir,  entre el año 1998 y 2003 se licitaban de media 25,8 proyectos de rehabilitación de firmes; sin embargo, desde el comienzo de la legislatura hasta la fecha se han licitado una media de  60,25  proyectos por año, lo que supone multiplicar por 2,3  el volumen de licitación.

Desde el comienzo de 2004 hasta finales de 2007 se han licitado obras de refuerzo de firme que abarcan un total de  9.992 Km.

Siguiendo esta misma línea se encuentra preparado ya el programa de licitación del 2008, que en materia de conservación de firmes supondrá licitar 70 actuaciones por un importe total de unos 620  M euros. 

Todo ello ha sido posible gracias al importante incremento de la inversión en el Programa de Conservación y Explotación de los Presupuestos Generales del Estado, el cual se muestra a continuación:

	INVERSIONES EN CONSERVACION Y SEGURIDAD VIAL

	AÑO
	PRESUPUESTO
	INCREMENTO

	2000 
	553 M€
	

	2001 
	582 M€
	5,2 %

	2002 
	588 M€
	1,0 %

	2003 
	601 M€
	2,2 %

	2004 
	632 M€
	5,2 %

	2005 
	694 M€
	9,8 %

	2006 
	897 M€
	29,2 %

	2007 
	1060 M€
	18,2 %


Los presupuestos presentados para 2007 prácticamente duplican a la media anual durante el periodo 2000-2004, con un incremento del 82%. 
Finalmente, a partir de este escenario de 2008, y con el objetivo de optimizar las inversiones que se realizan, la Dirección General de carreteras está implementando una  SEQ CHAPTER \h \r 1estrategia de mantenimiento sistemática, basada en la detección temprana de las necesidades de intervención en los firmes para la realización de un mantenimiento preventivo, lo cual supone actuar en los firmes antes de que se produzcan sus degradaciones, lo que conlleva indudables beneficios  desde el punto de vista de los usuarios de las carreteras y desde el punto de vista económico. 

Actualmente se están poniendo en marcha estas estrategias; sin embargo todavía no están implantadas ya que el déficit en materia de firmes era tal a inicios de 2004 que gran parte de la fuerte inversión realizada hasta la fecha ha servido para corregir y rehabilitar firmes en mal estado. La fuerte decisión para conservar los firmes en buen estado y los presupuestos destinados a este capítulo desde 2004 permiten hoy día asegurar que en el 2008 habremos actuado ya en las zonas en mal estado, lo cual nos permitirá poner en marcha actuaciones de tipo preventivo, asegurando el óptimo de la conservación de los firmes.

Todo esto queda reflejado en las previsiones que se están incluyendo en el citado Plan de Conservación y Explotación (Plan COEX) 2005-2012 que forma parte del Plan Sectorial de Carreteras, en avanzado estado de elaboración, y cuyos objetivos en materia de firmes se reflejan a continuación:
	Año
	Inversión (M€)- PLAN COEX
	km de calzada rehabilitados

	2007
	329
	3070 

	2008
	284
	2760

	2009
	280
	2670

	2010
	310
	2920 

	2011
	355
	3260 

	2012
	455
	4060 


Estas cifras, agrupadas por periodos de programación  del  PEIT, son las siguientes:

	PRESUPUESTO (Millones euros)
	2005-2008
	2009-2012
	TOTAL

	
	ANUAL
	TOTAL
	ANUAL
	TOTAL
	

	ACTUACIONES
	286,82
	1.147,29
	350,00
	1.400,00
	2.547,29

	TOTAL SUBPROGRAMA FIRMES
	2.547,29


Por tanto, estos programas de licitación, llevados a cabo por la Dirección General de Carreteras del Ministerio de Fomento, comparten las prioridades y ámbitos de actuación establecidos en el Plan Estratégico de Infraestructuras y Transportes (PEIT), con el objetivo de mejorar la conservación de la Red de Carreteras del Estado, dedicando un presupuesto al subprograma de conservación de  firmes 2005-2012 de 2.547,29 M euros, lo que supone un 25% de la inversión total del Plan COEX. 

